1.1. T CARATTERI FONDAMENTALI ED IL QUADRO DI RIFERIMENTO.

1.1.1.1 caratteri generali.

Il Servizio Ferroviario Metropolitano del bacino bolognese rappresenta il principale progetto
d’intervento oggi a disposizione delle politiche metropolitane per il governo ed il riequilibrio
della mobilita e dei trasporti del territorio bolognese.

Esso si fonda sulla riorganizzazione del trasporto ferroviario afferente al territorio provinciale, sia in
termini di servizio cadenzato di tipo suburbano che in termini di nuovo sistema di stazioni e fermate
lungo le direttrici ferroviarie FS interessanti la Provincia di Bologna, o per meglio dire la prevista
Cinta Metropolitana. L’assetto completo si compone inoltre delle due ferrovie concesse Bologna-
Casalecchio -Vignola e Bologna-Budrio-Portomaggiore.

Il Servizio Ferroviario Metropolitano investe pertanto I’intera Provincia di Bologna, e si
avvale di un’offerta ferroviaria che risponde alle previsioni di domanda di bacino e che tiene conto in
maniera integrata delle varie tipologie di servizio ferroviario previste (treni a corto raggio d’ambito
provinciale e treni regionali, effettuanti le stesse fermate; treni interregionali, effetruanti solo le
stazioni pill importanti). {

11 livello di servizio sul sistema delle fermate e delle stazioni di bacino & ottenuto quindi dalla
associazione di treni regionali e di treni a corto raggio di ambito provinciale, con interscambio
con i treni interregionali nelle stazioni di bacino pil importanti. Tutte le fermate e stazioni saranno
tendenzialmente interessate dall’interscambio con il servizio di autobus.

In sintesi il SFM si compone delle seguenti direttrici provinciali :

Direttrici FS e Comuni direttamente interessati.

ANZOLA-BOLOGNA

- CREVALCORE-S. GIOVANNI IN P.-BOLOGNA

GALLIERA-S.PIETRO IN C.-S. GIORGIO DI P.-ARGELATO (FUNO)-CASTELM.-BOLOGNA
IMOLA-CASTEL S. PIETRO-OZZANO-S.LAZZARO-BOLOGNA

S.BENEDETTO V. S.-GRIZZANA-MONZUNO-PIANORO-BOLOGNA
PORRETTA-VERGATO-MARZABOTTO-CASALECCHIO-BOLOGNA

Direttrici Ferrovie Concesse e Comuni direttamente interessati.
(VIGNOLA)-BAZZANO-CRESPELI ANO-ZOLA PREDOSA-CASALECCHIO-BOLOGNA
(PORTOMAGGIORE)-MOLINELLA-BUDRIO-CASTENASO-BOLOGNA

1.1.2. Il quadro di riferimento.

Il progetto di SFM si inquadra programmaticamente nelle strategie e nelle previsioni di riassetto del
sistema dei trasporti contenute nel Piano dei Trasporti di Bacino della Provincia di Bologna
(P.LT.B., 1985), nonché nel Piano Regionale dei Trasporti (P.R.L.T., 1986), che definisce come
Servizio Ferroviario Integrato il sistema ottenuto dalla sintesi tra il Servizio Ferroviario Regionale
(SFR) ed i Servizi Ferroviari di Bacino delle Province.

Il P.L.T.B. in particolare ha previsto il riassetto del trasporto pubblico di bacino in funzione del ruolo
portante del sistemna ferroviario, nispetto al quale il trasporto pubblico su gomma si dovra porre in
termini di integrazione e complementarita.

Il Piano Temtoriale Infraregionale (PTI, 1993) , infine, ha assunto i SFM quale elemento
determinante e strutturante degli indirizzi insediativi e territoriali. -



Aggiomare l'opzione strategica e le indicazioni progettuali degli swumenti di pianificazione, in
correlazione con la realizzazione del Quadruplicamento Veloce dell’Asse Milano-Bologna-Roma-
Napoli e con l'attuale stato dei trasporti e della mobilita del territorio bolognese, significa definire un
progetto di SFM coerente con il nuovo quadro di mobilita oggi presente e con la necessitd e
I'urgenza di pervenire ad una progressiva inversione della attuale preoccupante ripartizione modale
degli spostamenti, dalla quale deriva in massima parte I’emergenza ambientale che quotidianamente si
vive.

I Quadruplicamento Veloce, al di 12 delle ulteriori esigenze di trasporto locale che pone e di cwi
tenere conto, costituisce una potente occasione di realizzazione delle potenzialita infrastrutturali
necessarie al SFM, che anche in tal modo si configura con piene caratteristiche di fartbilita
economica e di ottimizzazione progettuale.

Il SFM, opportunamente integrato con il servizio di trasporto pubblico su gomma, si impone
dunque non solo come il sistema principe di riqualificazione e riconversione della mobilita e
dei trasporti di bacino, ma anche come lo strumento guida per la ottimizzazione e la
razionalizzazione dell’intervento finanziario pubblico per il riassetto del sistema dei trasporti.



12. LA CARATTERIZZAZIONE TECNICA DEL SFM NEL BREVE, MEDIO E LUNGO
PERIODO.

1.2.1. 1 principali riferimenti di assetto.

Come si € gia detto, il Servizio Ferroviario Metropolitano pu¢ definirsi come il progetto di nuovo
sistema portante del trasporto pubblico locale del bacino bolognese. Esso si caratterizza come
servizio cadenzato, veloce e frequente innervato sulla rete ferroviaria delle FS, ed integrato dalle
ferrovie suburbane Bologna-Portomaggiore e Bologna-Casalecchio-Vignola.

II SFM interessa, pur con caratteristiche differenziate lungo le direttrici ferroviarie in
funzione della domanda interessata, tutto il territorio provinciale, e prevede 13 nuove fermate,
di cui 6 nel Comune di Bologna, a testimonianza anche della sua significativa valenza urbana.
Lo studio e le verifiche tecniche effettuate hanno consentito di ipotizzare un SFM il cui assetto si
caratterizza e dimensiona su tre orizzont temporali : breve periodo (1994-95), medio periodo (2000-
2001), lungo periodo o assetto finale (2004-2005), in funzione dei tempi di realizzazione degli
interventi infrastrutturali necessari, con particolare riferimento ai lavori per il Quadruplicamento
Veloce e per la riorganizzazione del Nodo di Bologna..

Le caraneristiche ipotizzate in particclare nel medio e lungo periodo tengono conto, oltreché dello
stato attuale dello studio, anche delle risorse finanziarie dichiarate disponibili dal Ministero dei
Trasporti e dalle FS. ed ogni fase di attuazione terra conto degli esiti della precedente, in modo
da apportare le varianti e le calibrazioni pill opportune.

1.2.2. L’assetto di breve periodo (1994-95).

Si sono gia condoite delle verifiche tese ad approfondire lo sviluppo del SFM nel breve periodo per
le direttrici che presentano gia oggi un’intensa domanda di trasporto, e che sono la direttrice Est
Bologna-Imola e la dirertrice Nord Bologna-S. Pietro in C.-Galliera. Tra le due priorita si & resa
obbligata la scelta della direttrice Nord, per le condizioni di saturazione di traffico raggiunte dalla
linea Bologna-Rimini, e che si risolveranno in primo luogo con la realizzazione del potenziamento del
nodo di Bologna.

Nel breve periodo si pud dunque ipotizzare |’attivazione di un primo cadenzamento sulla direttrice
Nord, con intensificazione del livello di servizio tra S. Giorgio di Piano e Bologna, e contestuale
revisione del servizio di linea dell’ATC in funzione dei necessari livelli di interscambio e di
attestamento della rete ATC in corrispondenza delle stazioni.

Esistono le condizioni infrastrutturali e di esercizio per attuare, a partire dal prossimo orario
estivo 1995, un servizio cadenzato a 30' tra San Giorgio di Pino e Bologna, con esclusione delle
due fasce orarie della mattina, necessarie per i lavori di manutenzione della linea. Per ottenere
il cadenzamento proposto le FS S.p.A. si impegnano a progettare e realizzare, entro aprile '95
il sottopassaggio della stazione di Castelmaggiore e, successivamente, quello di Corticella.

Il nuovo servizio si avvarrebbe di 12 nuove coppie di tremi locali tra Bologna e S. Giorgio e
dovrebbe prevedere un. forte nodo d’interscambio nella stazione di Castelmaggiore, poiché vi
sarebbero anche le condizioni di un incrocio contemporaneo dei treni nelle due direzioni di marcia
(oltre all’interscambio nelle stazioni di S. Giorgio di P. e S. Pietro in C., con quest’ultima gia oggi
interessata da frequenze mediamente dell’ordine dei 30’ considerando insieme i treni regionali ed
interregionali).

Le effertive modalita di artuazione del servizio cadenzato dipenderanno pero dal grado di efficienza
che si potra assicurare all’interscambio con il servizio bus a Castelmaggiore, in relazione ai problemi
di accessibilita che presenta la stazione. Non & quindi da escludere una soluzione di prima attuazione











































































